ORDONANTA nr. 43 din 28 august 1997 (**republicata**) (*actualizata*)
privind regimul drumurilor

EMITENT: GUVERNUL

Data intrarii in vigoare:
29 Iunie 1998

Forma consolidata valabila la data de
17 Martie 2017

Prezenta forma consolidata este valabild incepand cu data de
28 Septembrie 2016

pana la

17 Martie 2017

Istoric consolidari
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* Publicat
01 Tanuarie 1998

* Consolidari in 1998
01 Tanuarie 1998

* Republicarea 1
29 Tunie 1998

* Consolidari in 2000
03 Septembrie 2000

* Consolidari in 2001
01 Tanuarie 2001 01
Septembrie 2001

* Consolidari in 2002
09 Tulie 2002 _17 Decembrie
2002

* Consolidari in 2003
02 Februarie 2003 29 Mai
2003

* Consolidari in 2004
26 Martie 2004

* Consolidari in 2005
01 Aprilie 2005 _12 Mai
2005

* Consolidari in 2006
17 August 2006

* Consolidari in 2007
19 Ianuarie 2007 14 Mai
2007

* Consolidari in 2010
30 Aprilie 2010

* Consolidari in 2011
11 Februarie 2011 15
Februarie 2011 _17 Iulie
2011

* Consolidari in 2013
01 Aprilie 2013

* Consolidari in 2014
21 Martie 2014 17
Decembrie 2014

* Consolidari in 2015
15 August 2015

* Consolidari in 2016
28 Septembrie 2016

Atentie! Forma prezenta este o forma consolidata a unei forme republicate ORDONANTA (R) 43
28/08/1997 ->R1.

*) Nota CTCE:

Forma consolidatd a Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 (Rep. 1), din Monitorul
Oficial nr. 237 din 29 iunie 1998, la data de 17 Martie 2017 este realizata prin
includerea modificarilor si completdrilor aduse de: ORDONANTA nr. 132 din 31
august 2000; ORDONANTA DE URGENTA nr. 295 din 30 decembrie 2000; ORDONANTA nr. 79
din 30 august 2001; LEGEA nr. 189 din 16 aprilie 2002; LEGEA nr. 413 din 26 iunie
2002; ORDINUL nr. 1.959 din 5 decembrie 2002; ORDONANTA nr. 26 din 30 ianuarie
2003; LEGEA nr. 227 din 23 mai 2003; LEGEA nr. 47 din 17 martie 2004; ORDONANTA
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nr. 21 din 27 ianuarie 2005; LEGEA nr. 98 din 3 mai 2005; ORDONANTA nr. 38 din 9
august 2006; LEGEA nr. 10 din 9 ianuarie 2007; LEGEA nr. 130 din 8 mai 2007;
ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010; ORDONANTA DE URGENTA nr. 8 din 2 februarie
2011; ORDONANTA nr. 5 din 26 ianuarie 2011; LEGEA nr. 161 din 11 iulie 2011;
LEGEA nr. 71 din 28 martie 2013; ORDONANTA DE URGENTA nr. 11 din 19 martie 2014;
ORDONANTA DE URGENTA nr. 86 din 17 decembrie 2014; LEGEA nr. 198 din 9 iulie
2015; ORDONANTA DE URGENTA nr. 55 din 14 septembrie 2016.

Continutul acestui act apartine exclusiv S.C. Centrul Teritorial de Calcul
Electronic S.A. Piatra-Neamt si nu este un document cu caracter oficial, fiind
destinat pentru informarea utilizatorilor.

**) Republicatd in temeiul art. II din Legea nr. 82 din 15 aprilie 1998,
publicatd in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, nr. 158 din 22 aprilie
1998, dé&ndu-se textelor o noua numerotare.

Ordonanta Guvernului nr. 43 din 28 august 1997 a fost publicata in Monitorul
Oficial al Romdniei, Partea I, nr. 221 din 29 august 1997.

*) Nota CTCE:

Prin HOTARAREA nr. 3 din 4 ianuarie 2001, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr.
14 din 10 ianuarie 2001 s-a dispus organizarea si functionarea Ministerului
Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintei.

HOTARAREA nr. 3 din 4 ianuarie 2001, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 14
din 10 ianuarie 2001 a fost abrogatd de HOTARAREA nr. 740 din 3 iulie 2003,
publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 496 din 9 iulie 2003 care a prevazut
organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, Constructiilor si
Turismului.

HOTARAREA nr. 740 din 3 iulie 2003, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 496
din 9 iulie 2003 a fost abrogatd de HOTARAREA nr. 412 din 23 martie 2004,
publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 276 din 30 martie 2004 care a mentinut
organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, Constructiilor si
Turismului.

HOTARAREA nr. 412 din 23 martie 2004, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 276
din 30 martie 2004 a fost abrogatd de HOTARAREA nr. 367 din 18 aprilie 2007,
publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 274 din 25 aprilie 2007 si a prevazut
organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor.

HOTARAREA nr. 367 din 18 aprilie 2007, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 274
din 25 aprilie 2007 a fost abrogatd de HOTARAREA nr. 76 din 11 februarie 2009,
publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 89 din 13 februarie 2009 reglementand
organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

Inlocuirea denumirii acestui minister s-a realizat direct in textul formei
actualizate.

HOTARAREA nr. 76 din 11 februarie 2009, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 89
din 13 februarie 2009 a fost abrogatd de HOTARAREA nr. 24 din 23 ianuarie 2013,
publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 62 din 29 ianuarie 2013 reglementénd
organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor.

Conform art. 2 din ORDONANTA DE URGENTA nr. 96 din 22 decembrie 2012,
publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 884 din 22 decembrie 2012, se infiinteaza
Ministerul Dezvoltdrii Regionale si Administratiei Publice, prin reorganizarea
Ministerului Dezvoltdrii Regionale si Turismului si prin preluarea activitatii in
domeniul administratiei publice, a structurilor si a institutiilor specializate
in acest domeniu de la Ministerul Administratiei si Internelor.

Inlocuirea denumirii acestor ministere s-a realizat direct in textul formei
actualizate.

Conform art. II din ORDONANTA nr. 21 din 27 ianuarie 2005, publicata in
MONITORUL OFICIAL nr. 102 din 31 ianuarie 2005, termenul osie, utilizat in
cuprinsul Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor,
republicatd, cu modificdrile si completdrile ulteriocare, se inlocuieste cu
termenul axa.

Conform alin. (2) si (3) ale art. 11 din ORDONANTA DE URGENTA nr. 11 din 19
martie 2014, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 203 din 21 martie 2014, in



cuprinsul actelor normative in vigoare, sintagma "Departamentul pentru Proiecte
de Infrastructurda si Investitii Strdine" se inlocuieste cu sintagma
"Departamentul pentru Proiecte de Infrastructurd, Investitii Strdine, Parteneriat
Public-Privat si Promovarea Exporturilor", iar sintagma "Secretariatul de Stat
pentru Problemele Revolutionarilor din Decembrie 1989" se inlocuieste cu sintagma
"Secretariatul de stat pentru recunoasterea meritelor luptdtorilor iImpotriva
regimului comunist instaurat in Romédnia in perioada 1945-1989".

In cuprinsul actelor normative in vigoare, sintagma "ministrul delegat pentru
proiecte de infrastructurd de interes national si investitii strdine" se
inlocuieste cu sintagma "secretar de stat care conduce Departamentul pentru
Proiecte de Infrastructurad, Investitii Strdine, Parteneriat Public-Privat si
Promovarea Exporturilor".

Conform alin. (4) si (5) ale art. 18 din ORDONANTA DE URGENTA nr. 86 din 17
decembrie 2014, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 920 din 17 decembrie 2014, in
cuprinsul art. 11, 20, 21, 35, 40, art. 41 alin. (14) 1lit. a), art. 44, 46, 47,
59, 6171 si 6172 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor,
republicatda in Monitorul Oficial al Romdniei, Partea I, nr. 237 din 29 iunie
1998, cu modificdrile si completdarile ulterioare, sintagma "Ministerul
Transporturilor sau Departamentul pentru Proiecte de Infrastructurd, Investitii
Strdine, Parteneriat Public-Privat si Promovarea Exporturilor" se inlocuieste cu
sintagma "Ministerul Transporturilor", iar sintagma "ordin al ministrului
transporturilor sau ordin al secretarului de stat care conduce Departamentul
pentru Proiecte de Infrastructurd, Investitii Strdine, Parteneriat Public-Privat
si Promovarea Exporturilor" se inlocuieste cu sintagma "ordin al ministrului
transporturilor".

In cuprinsul art. 4171 alin. (1), art. 57 si 58 din Ordonanta Guvernului nr.
43/1997 privind regimul drumurilor, republicatd, cu modificdrile si completdrile
ulteriocare, sintagma "Ministerul Transporturilor si Departamentul pentru Proiecte
de Infrastructurd, Investitii Strdine, Parteneriat Public-Privat si Promovarea
Exporturilor" se inlocuieste cu sintagma "Ministerul Transporturilor", iar
sintagma "ordin comun al ministrului transporturilor si al secretarului de stat
care conduce Departamentul pentru Proiecte de Infrastructurada, Investitii Strdaine,
Parteneriat Public-Privat si Promovarea Exporturilor" se inlocuieste cu sintagma
"ordin al ministrului transporturilor".

CAP. I

Dispozitii generale

Sectiunea I

Domeniul drumurilor

ART. 1

(1) Regimul drumurilor reglementeazd iIn mod unitar administrarea drumurilor
publice si private, dobandirea si folosirea terenurilor, conducerea, coordonarea
si controlul activitdtilor in legdatura cu drumurile publice. Administrarea
drumurilor publice si private are ca obiect proiectarea, construirea,

modernizarea, reabilitarea, repararea, intretinerea si exploatarea drumurilor.

(2) Prevederile prezentei ordonante se aplica integral tuturor drumurilor
publice si, partial, drumurilor de utilitate privata.

Alin. (2) al art. 1 a fost modificat de pct. 1 al art. I din LEGEA nr. 413
din 26 iunie 2002, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 490 din 9 iulie 2002, care
modifica pct. 1 al art. I din ORDONANTA nr. 79 din 30 august 2001, publicatad in
MONITORUL OFICIAL nr. 541 din 1 septembrie 2001.

ART. 2 Jurisprudenta

X

Jurisprudenta



(1) Drumurile fac parte din sistemul national de transport.

(2) Drumurile sunt cdi de comunicatie terestrd special amenajate pentru
circulatia vehiculelor si pietonilor.

(3) Fac parte integranta din drum: ampriza si zonele de siguranta,
suprastructura si infrastructura drumului, podurile, podetele, santurile,
rigolele, viaductele, pasajele denivelate, zonele de sub pasajele rutiere,
tunelurile si alte lucrdari de artd, constructiile de apdrare, protectie si
consolidare, trotuarele, pistele pentru ciclisti, locurile de parcare, oprire si
stationare, statiile de taxare, bretelele de acces, drumurile tehnologice
amenajate pentru intretinerea autostrdzilor, indicatoarele de semnalizare rutiera
si alte dotdri pentru siguranta circulatiei, sistemele inteligente de transport
si instalatiile aferente, spatiile de serviciu sau control, spatiile cuprinse in
triunghiul de vizibilitate din intersectii, spatiile cuprinse intre autostrada
si/sau drum si bretelele de acces, sistemele pentru protectia mediului,
terenurile si plantatiile din zona drumului si perdelele de protectie, mai putin
zonele de protectie.

Alin. (3) al art. 2 a fost modificat de pct. 1 al art. I din LEGEA nr. 198
din 9 iulie 2015, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care
modificd pct. 1 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicatd in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

(4) De asemenea, se considerda ca fdacdnd parte din drum districtele,
cantoanele, pepinierele, centrele de intretinere si coordonare si orice alte
constructii, amenajdri sau instalatii destinate apdrdrii, exploatdrii sau
operdarii drumurilor, inclusiv terenurile necesare aferente, precum si sistemele
de captare, pompare si evacuare a apelor pluviale care deservesc drumurile, cu
exceptia acelora care fac parte, potrivit prevederilor legale, din capitatul
social al unor companii nationale, societdti comerciale cu capital de stat sau
pentru care au fost emise certificate de atestare a dreptului de proprietate
pentru companiile nationale si societdtile comerciale cu capital de stat.

Alin. (4) al art. 2 a fost modificat de pct. 2 al art. I din LEGEA nr. 198
din 9 iulie 2015, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care
introduce pct. 171 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicata
in MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

(5) Abrogat.

Alin. (5) al art. 2 a fost abrogat de pct. 2 al art. I din LEGEA nr. 198 din
9 iulie 2015, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care
introduce pct. 172 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicata
in MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

Sectiunea a II-a
Clasificarea si incadrarea drumurilor

ART. 3

Din punct de vedere al destinatiei drumurile se impart in:

a) drumuri publice - drumuri de utilitate publicd si/sau de interes public
destinate circulatiei rutiere si pietonale, in scopul satisfacerii cerintelor
generale de transport ale economiei, ale populatiei si de aparare a tarii;
acestea sunt proprietate publica si sunt intretinute din fonduri publice, precum
si din alte surse legal constituite;

Lit. a) a art. 3 a fost modificatda de pct. 2 al art. I din ORDONANTA nr. 7
din 29 ianuarie 2010, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

b) drumuri de utilitate privatd - drumuri destinate satisfacerii cerintelor
proprii de transport rutier si pietonal spre obiective economice, forestiere,
petroliere, miniere, agricole, energetice, industriale si altele asemenea, de
acces in incinte, ca si cele din interiorul acestora, precum si cele pentru



organizarile de santier; ele sunt administrate de persocanele fizice sau juridice
care le au in proprietate sau in administrare.

Art. 3 a fost modificat de pct. 2 al art. I din LEGEA nr. 413 din 26 iunie
2002, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 490 din 9 iulie 2002, care completeaza
art. I din ORDONANTA nr. 79 din 30 august 2001, publicatd in MONITORUL OFICIAL
nr. 541 din 1 septembrie 2001, cu pct. 171.

ART. 4

Din punct de vedere al circulatiei drumurile se impart in:

a) drumuri deschise circulatiei publice, care cuprind toate drumurile publice
si acele drumuri de utilitate privata care asigura, de regulda, accesul
nediscriminatoriu al vehiculelor si pietonilor;

b) drumuri inchise circulatiei publice, care cuprind acele drumuri de
utilitate privatd care servesc obiectivelor la care publicul nu are acces, precum
si acele drumuri de utilitate publica inchise temporar circulatiei publice.

Art. 4 a fost modificat de pct. 2 al art. I din LEGEA nr. 413 din 26 iunie
2002, publicatada in MONITORUL OFICIAL nr. 490 din 9 iulie 2002, care completeaza
art. I din ORDONANTA nr. 79 din 30 august 2001, publicatda in MONITORUL OFICIAL
nr. 541 din 1 septembrie 2001, cu pct. 1"2.

ART. 5

Din punct de vedere functional si administrativ-teritorial, in ordinea
importantei, drumurile publice se Impart in urmdatoarele categorii;

drumuri de interes national;

drumuri de interes local.
ART. 571
Din punctul de vedere al capacitatii portante, drumurile se clasificad astfel:

a)
b) drumuri de interes judetean;
c)

a) R = drumuri reabilitate, la care masele si dimensiunile maxime admise sunt
cele prevazute in coloana nr. 1 din anexele nr. 2 si 3;

b) NR = drumuri nereabilitate, la care masele si dimensiunile maxime admise
sunt cele prevazute in coloana nr. 2 din anexele nr. 2 si 3;

c) M = drumuri modernizate, la care masele si dimensiunile maxime admise sunt
cele prevazute in coloana nr. 3 din anexele nr. 2 si 3;

d) P = drumuri pietruite, la care masele si dimensiunile maxime admise sunt
cele prevazute in coloana nr. 4 din anexele nr. 2 si 3.

Art. 571 a fost introdus de pct. 3 al art. I din LEGEA nr. 198 din 9 iulie
2015, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care introduce
pct. 271 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicata in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 6

(1) Drumurile de interes national apartin proprietdtii publice a statului si
cuprind drumurile nationale, care asigurd legdturile cu capitala tarii, cu
resedintele de judet, cu obiectivele de interes national, intre ele, precum si cu
tdrile vecine, si pot fi clasificate ca:

a) autostrdzi - drumuri de mare capacitate si vitezd, rezervate exclusiv
circulatiei autovehiculelor, care nu deservesc proprietdtile riverane, prevazute
cu doua cdi unidirectionale separate printr-o zond mediana avand cel putin doua
benzi de circulatie pe sens si bandda de stationare de urgentd, cu intersectii
denivelate si acces limitat, intrarea si iesirea autovehiculelor fiind permise
numai in locuri special amenajate;

b) drumuri expres - drumuri accesibile numai prin noduri sau intersectii
reglementate care pot fi interzise anumitor categorii de utilizatori si vehicule
si pe care oprirea si stationarea pe partea carosabild sunt interzise;

c) drumuri internationale «E» - drumuri deschise traficului international, a
caror incadrare ca drumuri «E» se stabileste in conformitate cu prevederile



Acordului european asupra marilor drumuri de circulatie internationald (AGR);

d) drumuri nationale principale:

(1) drumuri nationale care asigura legdtura capitalei tdarii cu orasele
resedinta de judet, legdturile dintre acestea, precum si cu principalele puncte
de control pentru trecerea frontierei de stat a Roméniei;

(ii) alte drumuri nationale pe care la ultimul recensamédnt de circulatie s-a
inregistrat un volum de trafic mediu zilnic anual mai mare de 3.500 vehicule
fizice/24 de ore sau mai mare de 4.500 vehicule etalon autoturisme/24 de ore;

e) drumuri nationale secundare - restul drumurilor nationale care nu se
incadreaza in categoriile prevazute la lit. a)-d).

(2) Pentru a fi incadrate in categoria drumurilor de interes national,
drumurile trebuie sd indeplineascad criteriile functionale si ale volumului de
trafic mediu zilnic anual impus de normele si standardele tehnice privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, pentru cel putin clasa
tehnica III*).

(3) Clasificarea drumurilor de interes national se face de cdatre Ministerul
Transporturilor.

(4) Propunerile de clasificare a drumurilor de interes national in categoria
drumurilor internationale «E» se fac de cdtre Ministerul Transporturilor.

(5) Clasificarea drumurilor internationale «E» se stabileste potrivit
Acordului european asupra marilor drumuri de circulatie internationalada (AGR).

Art. 6 a fost modificat de pct. 4 al art. I din LEGEA nr. 198 din 9 iulie
2015, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care modifica
pct. 3 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicatda in MONITORUL
OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

*) Nota CTCE:

Reproducem mai jos prevederile art. V din LEGEA nr. 198 din 9 iulie 2015,
publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015:

"Articolul V

(1) In termen de 30 de zile de la data intrdrii in vigoare a prezentei legi,
toate drumurile de interes national ce nu indeplinesc criteriile prevdzute la
art. 6 alin. (2) din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu
modificdrile si completdrile ulterioare, vor fi trecute prin hotdrére a
Guvernuluil in proprietatea publica a judetului, respectiv a unitatii
administrativ-teritoriale pe teritoriul cdreia se aflada, dupa caz. Fac exceptie
drumurile de interes national prevdzute in anexa nr. 1 la Hotdrdrea Guvernului
nr. 540/2000 privind aprobarea incadrdrii in categorii functionale a drumurilor
publice si a drumurilor de utilitate privatd deschise circulatiei publice, cu
modificdarile si completdrile ulteriocare, astfel cum aceasta se afla in vigoare la
data de 10 septembrie 2014, precum si drumurile de interes national care fac
legdtura cu punctele de trecere a frontierei deschise traficului international de
marfd cu masa totald maxima autorizatd mai mare de 7,5 tone.

(2) In termen de 15 zile de la publicarea hotdrdrii Guvernului previdzute la

alin. (1) in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, consiliile judetene sau,
dupd caz, unitdtile administrativ-teritoriale sunt obligate sa preia drumurile
prevazute la alin. (1) prin semnarea unui proces-verbal de predare-primire.

(3) In cazurile in care consiliile judetene sau unitdtile administrativ-
teritoriale refuzad preluarea drumurilor prevazute la alin. (1), predarea opereaza
de drept, cu toate obligatiile legale care decurg din aceasta.

(4) Sectoarele de drum de interes judetean sau local necesare realizarii
obiectivelor de interes national sau care asigura legaturi cu puncte de trecere a
frontierei se vor prelua in proprietatea publicd a statului si iIn administrarea
Ministerului Transporturilor, prin Compania Nationald de Autostrdzi si Drumuri
Nationale din Romdnia - S.A., prin hotdrédre a Guvernului, fdrd a fi necesar
acordul autoritatii administratiei publice judetene sau locale."




ART. 7

Drumurile de interes judetean fac parte din proprietatea publicda a judetului
si cuprind drumurile judetene, care asigura legatura intre:

a) resedintele de judet cu municipiile, cu orasele, cu resedintele de comuna,
cu statiunile balneoclimaterice si turistice, cu porturile si aeroporturile, cu
obiectivele importante legate de apdrarea tdrii si cu obiectivele istorice
importante;

b) orase si municipii, precum si intre acestea si resedintele de comuna;

c) resedinte de comuna.

Art. 7 a fost modificat de pct. 2 al art. I din LEGEA nr. 413 din 26 iunie
2002, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 490 din 9 iulie 2002, care completeaza
art. I din ORDONANTA nr. 79 din 30 august 2001, publicatd in MONITORUL OFICIAL
nr. 541 din 1 septembrie 2001, cu pct. 174.

ART. 8

(1) Drumurile de interes local apartin proprietatii publice a unitdtii
administrative pe teritoriul cdreia se afla si pot fi clasificate ca:

a) drumuri comunale, care asigura legaturile:

(1) intre resedinta de comuna si satele componente sau cu alte sate;

(ii) intre oras si satele care 1i apartin, precum si cu alte sate;

(1iii) intre sate;

b) drumuri vicinale - drumuri ce deservesc mai multe proprietati, fiind
situate la limitele acestora;

c) strdzi - drumuri publice din interiorul localitatilor, indiferent de
denumire: strada, bulevard, cale, chei, splai, sosea, alee, fundatura, ulita etc.

(2) Clasificarea drumurilor de interes local, precum si clasificarea ca drum
de interes local a unui drum neclasificat se fac prin hotdrédre a consiliului
local respectiv.

(3) In cazul in care drumul respectiv se afld pe raza a doud sau mai multe
unitdati administrativ-teritoriale, clasificarea se aprobad prin hotdrére de catre
toate consiliile locale respective.

Art. 8 a fost modificat de pct. 4 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29
ianuarie 2010, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 9

Strdzile din localitdtile urbane se clasificd in raport cu intensitatea
traficului si cu functiile pe care le indeplinesc, astfel:

a) strazi de categoria I - magistrale, care asigurad preluarea fluxurilor
majore ale orasuluil pe directia drumului national ce traverseazad orasul sau pe
directia principala de legdatura cu acest drum;

b) strdzi de categoria a II-a - de legaturd, care asigura circulatia majora
intre zonele functionale si de locuit;

c) strdzi de categoria a III-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic
din zonele functionale si le dirijeazada spre strdzile de legatura sau magistrale;

d) strdzi de categoria a IV-a - de folosinta locald, care asigura accesul la
locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte
redus.

ART. 10

Strdzile din localitatile rurale se clasifica 1in:

a) strdzi principale;

b) strdzi secundare.

ART. 11

(1) Drumurile de interes national, judetene si comunale isi pdstreaza
categoria functionald din care fac parte si sunt considerate continue si atunci
cadnd traverseaza localitdtile, servind totodatda si ca strazi.

(2) Modificarea traseelor acestora in traversarea localitdatilor se poate face
numai cu acordul administratorului drumului considerat continuu, in concordanta



cu planul urbanistic aprobat. In cazul drumurilor de interes national se va
obtine acordul Ministerului Transporturilor.

Art. 11 a fost modificat de pct. 5 al art. I din LEGEA nr. 198 din 9 iulie
2015, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care introduce
pct. 471 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicatada in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 12

(1) Incadrarea unui drum din categoria functionald a drumurilor de interes
national in categoria functionald a drumurilor de interes judetean sau in
categoria functionald a drumurilor de interes local, precum si din categoria
functionald a drumurilor de interes Jjudetean sau de interes local in categoria
functionald a drumurilor de interes national se face prin hotdrdre a Guvernului,
la propunerea autoritdtii care urmeaza sa 11 preia in administrare.

(2) Incadrarea unui drum din categoria functionald a drumurilor de interes
judetean in categoria functionala a drumurilor de interes local sau invers se
face prin hotdrére a consiliului judetean, la propunerea autoritdtii care urmeaza
sda 11 preia in administrare.

Art. 12 a fost modificat de pct. 5 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29
ianuarie 2010, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 13

(1) Ori de cate ori este necesar, ca urmare a modificdrilor intervenite
potrivit art. 8 si 12, se vor actualiza anexele la Hotdrérea Guvernului nr.
540/2000 privind aprobarea incadrdrii in categorii functionale a drumurilor
publice si a drumurilor de utilitate privatd deschise circulatiei publice, cu
modificarile si completdrile ulterioare.

(2) Actualizarea anexelor prevazute la alin. (1) se va face prin hotdrére a
Guvernului, cu avizul Ministerului Transporturilor pentru drumurile de interes
national si/sau al Ministerului Dezvoltdrii Regionale si Administratiei Publice,
in functie de competenta de administrare.

Art. 13 a fost modificat de pct. 6 al art. I din LEGEA nr. 198 din 9 iulie
2015, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care modifica
pct. 6 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicata in MONITORUL
OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

CAP. IT

Administrarea drumurilor

Sectiunea I

Suprafetele de teren aferente drumurilor publice

ART. 14

Zona drumului public cuprinde: ampriza, zonele de siguranta si zonele de
protectie.

ART. 15

Ampriza drumului este suprafata de teren ocupatd de elemente constructive ale
drumului: parte carosabild, trotuare, piste pentru ciclisti, acostamente,
santuri, rigole, taluzuri, santuri de gardd, ziduri de sprijin si alte lucrari de
arta.

ART. 16

(1) Zonele de siguranta sunt suprafete de teren situate de o parte si de
cealaltda a amprizei drumului, destinate exclusiv semnalizarii rutiere, plantatiei
rutiere sau altor scopuri legate de intretinerea si exploatarea drumului,
sigurantei circulatiei ori protectiei proprietdatilor situate in vecindtatea
drumului. Din zonele de sigurantada fac parte si suprafetele de teren destinate
asigurdrii vizibilitdtii in curbe si intersectii, precum si suprafetele ocupate
de lucrari de consolidare a terenului drumului si altele asemenea. Limitele
zonelor de sigurantda a drumurilor, podurilor si viaductelor, in cale curentd si



aliniament, sunt prevdzute in anexa nr. 1.

Alin. (1) al art. 16 a fost modificat de pct. 7 al art. I din ORDONANTA nr. 7
din 29 ianuarie 2010, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

(2) Realizarea de culturi agricole sau forestiere pe zonele de sigurantad este
interzisa.

ART. 17

(1) Zonele de protectie sunt suprafetele de teren situate de o parte si de
alta a zonelor de sigurantd, necesare protectiei si dezvoltdrii viitoare a
drumului. Limitele zonelor de protectie sunt prevadzute in anexa nr. 1.

(2) Zonele de protectie ramédn in gospodarirea persoanelor juridice sau fizice
care le au in administrare sau in proprietate, cu obligatia ca acestea, prin
activitatea lor, sa nu aduca prejudicii drumului sau deruldrii in siguranta a
traficului prin:

a) neasigurarea scurgerii apelor in mod corespunzator;

b) executarea de constructii, Imprejmuiri sau plantatii care sa provoace
inzdpezirea drumului sau sda impiedice vizibilitatea pe drum;

c) executarea unor lucrdri care pericliteaza stabilitatea drumului, siguranta
circulatiei sau modificd regimul apelor subterane sau de suprafata.

Lit. ¢) a alin. (2) al art. 17 a fost modificatda de pct. 8 al art. I din
ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 70 din
30 ianuarie 2010.

d) lucrdri de defrisare de paduri de pe versantii Impaduriti adiacenti
drumului; pentru astfel de lucrdri, administratorul domeniului silvic va solicita
acordul administratorului drumului.

Lit. d) a alin. (2) al art. 17 a fost modificatd de pct. 7 al art. I din
LEGEA nr. 198 din 9 iulie 2015, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16
iulie 2015, care introduce pct. 871 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie
2010, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 18

(1) Detinatorii terenurilor din vecindtatea drumurilor publice sunt obligati
ca in pericada 1 noiembrie-31 martie a fiecdrui an sa permitd instalarea pe
aceste terenuri a panourilor de apdrare a drumului contra inzdpezirii, fara a
percepe vreo chirie.

(2) Realizarea prevederilor alin. (1) trebuie sa nu impiedice executarea
lucrarilor agricole si sa nu produca degradari culturilor de pe aceste terenuri.
Art. 18 a fost modificat de pct. 7 al art. I din LEGEA nr. 198 din 9 iulie
2015, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care introduce

pct. 872 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicata in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 19

(1) Zona strdzilor include partea carosabild, acostamentele, santurile,
rigolele, trotuarele, spatiile verzi care separa sensurile de circulatie, pistele
pentru ciclisti, suprafetele adiacente pentru parcaje, stationdri sau opriri,
precum si suprafetele de teren necesare amplasdrii anexelor acestora. Pe
sectoarele de strdzi fara canalizare se va asigura scurgerea apelor prin santuri
sau rigole amenajate.

(2) Consiliile locale vor asigura, in intravilan, conditiile de deplasare a
pietonilor si ciclistilor, prin amenajdri de trotuare si piste.

(3) Zonele de siguranta si de protectie in intravilan se stabilesc prin
studii de circulatie si prin documentatiile de urbanism si amenajarea

teritoriului, cu avizul administratorului drumului.
(4) Pentru dezvoltarea capacitdatii de circulatie a drumurilor publice in



traversarea localitatilor rurale, distanta dintre axa drumului si gardurile sau
constructiile situate de o parte si de alta a drumurilor va fi de minimum 13 m
pentru drumurile nationale, de minimum 12 m pentru drumurile judetene si de
minimum 10 m pentru drumurile comunale.

Alin. (4) al art. 19 a fost modificat de pct. 8 al art. I din LEGEA nr. 198
din 9 iulie 2015, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care
modifica pct. 9 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicatd in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

(5) Asigurarea distantelor minime, stabilite conform prevederilor alin. (4),
constituie prescriptie tehnicd imperativa pentru organele administratiei publice
locale cu competente in activitatea de urbanism, amenajarea teritoriului si
autorizarea lucrdrilor de constructii, cu consultarea administratorului drumului.

(6) Extinderea intravilanului localitdatii in lungul drumului national, cu
exceptia sectoarelor de drum aflate intre indicatoarele rutiere de intrare/iesire
in/din localitate, se poate face numai cu conditia realizdrii de drumuri
colectoare paralele cu drumul national, care sa preia traficul generat de
obiectivele locale si care sa debuseze in drumul national numai in intersectii
amenajate conform normativelor tehnice in vigoare. Drumurile colectoare vor fi
prevazute cu facilitati si pentru traficul pietonal, pentru biciclisti, inclusiv
pentru persoanele cu handicap locomotor.

Alin. (6) al art. 19 a fost modificat de pct. 8 al art. I din LEGEA nr. 198
din 9 iulie 2015, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care
modifica pct. 9 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicata in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

Art. 19 a fost modificat de pct. 9 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29
ianuarie 2010, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 1971

(1) Prin administrator se intelege acel operator economic care detine
contract de concesiune cu Ministerul Transporturilor, legal incheiat, pe baza
cdruia se desfdsocarda ansamblul activitdtilor curente de intretinere, reparare,
administrare si exploatare a autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor
nationale, variantelor ocolitoare, precum si a altor elemente de infrastructura
rutierda definite conform legii, in scopul desfdasurarii traficului rutier in
conditii de sigurantd a circulatiei, inclusiv activitdti de incasare si stabilire
in conditiile legii a taxei de utilizare a infrastructurii, a tarifelor de
trecere a podurilor, precum si a altor asemenea elemente de venituri, activitadti
de siguranta circulatiei rutiere, activitdti de semnalizare a traficului rutier,
inclusiv activitati de implementare a sistemelor inteligente de transport rutier,
precum si alte activitati de administrare a infrastructurii rutiere stabilite
prin lege.

(2) Prin dezvoltator al infrastructurii de transport rutier se intelege acel
operator economic care detine contract de concesiune cu Ministerul
Transporturilor, legal incheiat, sau care dezvoltada si implementeaza proiecte de
infrastructurd de transport rutier si desfdsocard activitati in vederea
modernizdrii, reabilitdrii, consoliddrii, construirii si executdrii altor
categorii de lucrdri necesare proiectelor de infrastructurda de transport rutier
in domeniul infrastructurii rutiere, pentru satisfacerea nevoilor de transport
rutier ale cetdtenilor si a marfurilor in conditii de sigurantd a circulatiei.

Art. 1971 a fost introdus de art. 81, Cap. IV din ORDONANTA DE URGENTA nr. 55
din 14 septembrie 2016, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 758 din 28 septembrie
2016.

Sectiunea a II-a
Administrarea drumurilor

ART. 20
Ministerul Transporturilor este organul administratiei publice centrale care



exercitd prerogativele dreptului de proprietate publica a statului in domeniul
drumurilor de interes national.

Art. 20 a fost modificat de pct. 9 al art. I din LEGEA nr. 198 din 9 iulie
2015, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care introduce
pct. 971 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicatada in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 21

(1) Ministerul Transporturilor este administratorul drumurilor de interes
national, direct sau prin Compania Nationald de Autostrdzi si Drumuri Nationale
din Romé&nia - S.A., care isi realizeazad atributiile prevazute de prezenta
ordonantd in conditiile contractului de concesiune incheiat intre acestea. Pentru
drumurile nationale si autostrdzile nou-construite, administrarea se poate
realiza de cdtre Ministerul Transporturilor si prin alte persoane Jjuridice, pe
baza contractului de concesiune incheiat in conditiile legii.

(2) Sectoarele de drumuri nationale, incluzidnd si lucrarile de arta,
amenajadrile si accesoriile aferente, situate in intravilanul municipiilor sunt in
administrarea consiliilor locale respective.

(3) Pe sectoarele de drumuri nationale aflate in administrarea consiliilor
locale nu se pot impune restrictii de mase sau dimensiuni fara avizul Companiei
Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romdnia - S.A. si acordul
politiei rutiere.

(4) Avizul si acordul prevadzute la alin. (3) se elibereaza numai in cazul in
care administratorul sectorului de drum respectiv a asigurat variantd ocolitoare
pentru vehiculele restrictionate.

(5) Administratorul unui drum national care traverseazd un municipiu poate
aplica tarife doar atunci cand exista variantd ocolitoare pentru drumul national
respectiv deschisd circulatiei publice pe directia de mers si numai pentru
vehiculele care tranziteazda municipiul.

(6) Aplicarea tarifelor prevadzute la alin. (5) se poate realiza numai in
cazul in care administratorul drumului respectiv asigura modalitdti de incasare
permanentd a tarifelor, prin mai multe mijloace de platd, precum si informarea
publicd privind aceste modalitdti si mijloace.

(7) In cazul modific&rii, potrivit legii, a limitelor intravilanului
municipiilor/resedintelor de judet, limitele sectoarelor de drumuri nationale
aflate in administrarea consiliilor locale potrivit prevederilor alin. (2) se
modificd in mod corespunzator, cu acordul prealabil al Ministerului
Transporturilor, cu actualizarea inventarului bunurilor proprietate publica a
statului aflate in administrarea acestuia.

(8) In cazul construirii variantelor de ocolire a municipiilor, se va pastra
continuitatea drumului national, indiferent de limitele intravilanului
municipiilor.

(9) Pentru efectuarea operatiunilor de administrare in temeiul alin. (2), in
conditiile prevazute la art. 2271, lucrdarile de reparare, reabilitare sau
modernizare se realizeazd de catre Compania Nationald de Autostrdzi si Drumuri
Nationale din Romédnia - S.A.

(10) Lucrarile de reparare, intretinere, reabilitare sau modernizare a
sectoarelor de drum care nu sunt prevazute la alin. (2), in conditiile art. 2271,
se realizeazd de catre administratorul care a preluat temporar drumul.

(11) In cazul restrictiilor instituite ca urmare a unor lucrdri de reparatii
sau de alta naturd, administratorul drumului restrictionat va stabili varianta
alternativa locald cu acordul administratorilor sectoarelor de drum de pe
variantele alternative. In cazul restrictiondrii ca urmare a unor situatii de
urgenta sau de fortd majord, varianta alternativa locald se stabileste fara
acordul prealabil al administratorilor sectoarelor de drum de pe variantele
respective.

(12) Varianta alternativa locald prevazuta la alin. (11) se asimileaza, din
punctul de vedere al maselor maxime admise, drumului restrictionat, dacd acesta
este incadrat intr-o categorie superiocara conform art. 571.



(13) Administratorii sectoarelor de drum de pe varianta alternativa locala au
obligatia sd@ asigure circulatia vehiculelor in conformitate cu alin. (12), fdara a
impune tarife de utilizare suplimentare.

Art. 21 a fost modificat de pct. 10 al art. I din LEGEA nr. 198 din 9 iulie
2015, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care modifica
pct. 10 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicata in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 22

Administrarea drumurilor judetene se asigurd de cdtre consiliile judetene,
iar a drumurilor de interes local, de catre consiliile locale pe raza
administrativ-teritorialda a acestora. Fac exceptie sectoarele de drumuri
judetene, situate in intravilanul localitadatilor urbane, inclusiv lucrdrile de
artd, amenajdrile si accesoriile aferente, care vor fi in administrarea
consiliilor locale respective.

ART. 2271

(1) Pentru realizarea proiectelor prioritare de interes national si european,
cu acordul autoritatilor administratiei publice locale, se preiau de catre
administratorul drumurilor de interes national sectoare de drum situate in
intravilanul/extravilanul unor localitdti, in vederea realizdrii lucrdrilor
respective.

(2) Pentru indeplinirea obiectivelor programelor nationale de realizare a
proiectelor prioritare de interes judetean si de interes local, cu acordul
autoritdtilor administratiei publice locale, se preiau de cdtre Ministerul
Dezvoltdrii Regionale si Administratiei Publice, dupd caz, sectoare de drum de
interes Jjudetean sau local situate in intravilanul/extravilanul unor localitati,
in vederea realizdrii lucrarilor respective.

(3) Pentru realizarea de lucrdri de reabilitare sau modernizare, sectoarele
de drum situate in intravilanul unor localitati pot fi preluate temporar in
administrarea autoritdatilor administratiei publice locale, la solicitarea
acestora, cu acordul administratorului drumului.

(4) Autoritatea administratiei publice locale care preia in administrare un
sector de drum potrivit alin. (3) are obligatia respectdrii urmatoarelor
conditii:

a) sa nu modifice traseul drumului si sda nu impund restrictii de circulatie
fdrd acordul administratorului initial al drumului;

b) sa respecte normele de proiectare si de executie cel putin pentru
categoria drumului care a fost preluat;

c) sa aiba acordul prealabil de la administratorul initial al drumului
privind proiectul pentru reabilitare sau modernizare;

d) sa initieze masuri privind actualizarea anexelor la Hotdradrea Guvernului
nr. 540/2000, cu modificdrile si completdrile ulterioare;

e) sa realizeze, cu avizul administratorului initial al drumului, autorizarea
amplasamentelor si/sau acceselor la zona drumului;

f) sd nu modifice incadrarea drumului din punctul de vedere al capacitatii
portante, fard acordul administratorului initial al drumului;

g) sa prezinte, odatd cu propunerea de preluare a sectorului de drum,
calendarul de executie a lucrdrilor si obligatiile in vederea realizarii.

(5) Orice alte conditii suplimentare fatd de cele prevazute la alin. (4) vor
fi stabilite de comun acord intre administratorul drumului care preda si
autoritatea administratiei publice locale.

(6) In cazul in care autoritatea administratiei publice locale care a preluat
drumul nu respectda conditiile prevazute la alin. (4), administratorul initial al
drumului are dreptul sa solicite preluarea administrdrii drumului.

(7) La receptia lucrdarilor vor fi cooptati ca membri si reprezentanti ai
administratorului initial al drumului, care urmeazad sa preia in administrare
sectorul de drum.

(8) Dupa receptia finala a lucrarilor, sectoarele de drum se retransmit
administratorului sau autoritdtilor administratiei publice locale de care au



apartinut.

(9) Dupad emiterea certificatului de urbanism pentru infrastructura rutiersd,
autoritdtile emitente ale acestuia vor impune prin avizele si autorizatiile
eliberate ulterior pentru terte persoane obligativitatea obtinerii avizului
beneficiarului infrastructurii rutiere respective.

(10) Odatda emise avizele, acordurile sau autorizatiile necesare executadarii de
lucrdari in domeniul infrastructurii de transport rutier, autoritdtile sau
persoanele juridice emitente nu le vor mai putea revoca, modifica sau completa in
lipsa solicitdrii exprese a administratorului infrastructurii rutiere, pe o
periocadda de 5 ani de la data emiterii acestora.

(11) Orice avize, acorduri sau autorizatii emise, revocate, modificate sau
completate in lipsa solicitdrii exprese a administratorului infrastructurii
rutiere, asa cum este prevazut la alin. (10), sunt nule de drept si atrag
raspunderea administrativa, contraventionald, civila sau penala, dupa caz, a
reprezentantilor autoritdtii sau persoanei juridice emitente.

Art. 2271 a fost modificat de pct. 11 al art. I din LEGEA nr. 198 din 9 iulie
2015, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care introduce
pct. 10”1 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicata in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 23

Administrarea drumurilor de utilitate privatada se face de catre detindtorii
acestora.

Sectiunea a III-a
Proiectarea si executia lucrdrilor de drumuri

ART. 24

La proiectarea, executia si interventiile asupra drumurilor se va tine seama
de categoriile functionale ale acestora, de traficul rutier, de siguranta
circulatiei, de normele tehnice, de factorii economici, sociali si de aparare, de
utilizarea rationald a terenurilor, de conservarea si protectia mediului si de
planurile de urbanism si de amenajare a teritoriului, aprobate potrivit legii,
precum si de normele tehnice in vigoare pentru adaptarea acestora la cerintele
pietonilor, ciclistilor, persoanelor cu handicap si de véarsta a treia.

Art. 24 a fost modificat de pct. 3 al art. I din LEGEA nr. 413 din 26 iunie
2002, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 490 din 9 iulie 2002, care completeaza
art. I din ORDONANTA nr. 79 din 30 august 2001, publicatda in MONITORUL OFICIAL
nr. 541 din 1 septembrie 2001, cu pct. 274.

ART. 25

Documentatiile privind proiectarea constructiei, reabilitarea si modernizarea
drumurilor se intocmesc cu respectarea planurilor de amenajare a teritoriului si

de urbanism, cu avizele prevazute in normele metodologice.
ART. 26

Amplasarea unor obiective economice sau de alta natura, care implica
modificari ale traseului, ale elementelor geometrice sau ale structurii de
rezistenta a unui drum, se face cu acordul administratorului drumului respectiv,
cheltuielile aferente fiind in sarcina celui care a solicitat modificdrile, cu
respectarea legislatiei in vigoare privind autorizarea executdrii constructiilor.

Art. 26 a fost modificat de pct. 3 al art. I din LEGEA nr. 413 din 26 iunie
2002, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 490 din 9 iulie 2002, care completeaza
art. I din ORDONANTA nr. 79 din 30 august 2001, publicatda in MONITORUL OFICIAL
nr. 541 din 1 septembrie 2001, cu pct. 275.

ART. 27

(1) Intersectiile dintre drumuri se realizeazd denivelat sau la acelasi
nivel, in functie de categoriile drumurilor si de traficul rutier, cu respectarea
legislatiei in vigoare. Cheltuielile privind aceste lucrdri sunt in sarcina celor



care au in administrare sau in proprietate drumul pe care se desfdsoara traficul
ce impune amenajarea sau modificarea intersectiei.

(2) Intretinerea bretelelor de la intersectiile denivelate ale drumurilor
publice este in sarcina administratorului drumului de categorie superioara. Daca
unul dintre drumuri este de utilitate privatd, cheltuielile de intretinere a
acestuia sunt in sarcina detindatorului.

(3) Pasajele peste autostrdzi cu rampele aferente, care asigurd continuitatea
drumurilor peste pasaj, cu exceptia pasajelor private, ramén in administrarea
Companiei Nationale de Autostrdzi si Drumuri Nationale din Romdnia - S.A., iar
intretinerea curentd a suprastructurii drumurilor peste pasaj ramén in grija
administratorului acestuia.

(4) Se interzice amplasarea constructiilor si panourilor publicitare in curbe
si in intersectiile la nivel ale cailor de comunicatie, in amprizd si in zonele
de sigurantd, precum si pe suprafetele de teren destinate asigurdarii
vizibilitdatii in curbe si in intersectii.

(5) Este interzisd amplasarea pe drumurile publice, pe lucrdrile de arta
aferente acestora sau in zona drumului a oricdror panouri, inscriptii, pancarte,
gravuri, afise sau alte mijloace de publicitate sau reclamd, fara acordul
prealabil si autorizatia de amplasare si/sau de acces la zona drumului public,
emise de administratorul drumului respectiv.

(6) Mijloacele de publicitate sau reclama, prevazute la alin. (5), existente
sau in curs de executie, pentru care nu s-au obtinut acordul prealabil si
autorizatia administratorului drumului de amplasare si/sau de acces la zona
drumului public, se vor desfiinta de catre detindtori, pe cheltuiala acestora, 1in
termenul stabilit de administratorul drumului, respectiv de la data la care
administratorul drumului a notificat cd a luat la cunostintd de amplasarea lor¥*).

(7) Pentru asigurarea vizibilitdtii in curbe si evitarea producerii
evenimentelor rutiere grave se interzice amenajarea parcarilor in interiorul si
in exteriorul curbelor periculoase.

(8) Se interzice amplasarea panourilor publicitare la o distanta:

a) in localitate, mai micd de 150 m, calculatda de la intrarea, respectiv
iesirea din intersectie;

b) in afara localitdatii, mai mica de 250 m, calculatd de la intrarea,
respectiv iesirea din intersectie.

(9) Se interzice obturarea vizibilitdtii indicatoarelor rutiere prin
amplasarea constructiilor, instalatiilor, panourilor publicitare, plantatiilor
rutiere si a oricdror alte obstacole.

Art. 27 a fost modificat de pct. 12 al art. I din LEGEA nr. 198 din 9 iulie
2015, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care modifica
pct. 11 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicata in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

*) Nota CTCE:

Potrivit art. VI din LEGEA nr. 198 din 9 iulie 2015, publicatd in MONITORUL
OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, prevederile art. 27 alin. (6) din Ordonanta
Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu modificdrile si completdrile ulterioare,
astfel cum acestea au fost modificate prin respectiva lege, intra in vigoare la
60 de zile de la data intrdrii iIn vigoare a prezentei legi.

ART. 28

Amenajarea intersectiilor la acelasi nivel intre doua sau mai multe drumuri
se face cu asigurarea prioritdtii pentru circulatia care se desfdsocarada pe drumul
de categorie superioara.

ART. 29

Realizarea unei noi intersectii la acelasi nivel cu calea feratd sau
modificarea unei asemenea intersectii cu calea feratd este in sarcina

solicitantuluil lucrdarii.
ART. 30



La amenajarea, modificarea sau sistematizarea intersectiilor dintre drumurile
publice, precum si la trecerile la nivel peste sau pe sub calea feratd se va
obtine acordul administratorului drumului, al politiei rutiere, precum si, dupa
caz, acordul administratorului de infrastructura feroviara.

Art. 30 a fost modificat de pct. 12 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29
ianuarie 2010, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 31

(1) Indicatoarele de semnalizare a trecerilor la acelasi nivel cu calea
feratd se realizeaza de cdatre administratorul drumului, cu avizul
administratorului cdaii ferate si al politiei rutiere.

(2) Instalatiile de semnalizare si presemnalizare a trecerii la acelasi nivel
cu calea feratd se realizeaza de catre administratorul caii ferate, in functie de
categoria drumului, traficul rutier, frecventa si viteza de circulatie a
trenurilor.

Art. 31 a fost modificat de pct. 13 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29
ianuarie 2010, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 32

(1) Intretinerea pasajelor denivelate este in sarcina administratorului caii
de comunicatie situate pe pasaj.

(2) Intretinerea trecerilor la acelasi nivel, paza si securitatea in limitele
zonel de sigurantd a cdii ferate revin detindtorilor acestei cai.

(3) Modificarea cotelor si declivitdatilor pe oricare dintre cdile de
comunicatie care se intersecteaza atrage dupd sine obligatia detindtorului de a
suporta costul lucrdrilor necesare si pe cealaltda cale de comunicatie.

(4) Pentru poduri, baraje, diguri si altele asemenea, care cuprind parti ale
mai multor detindtori, sarcinile ce revin fiecdruia dintre acestia se stabilesc,

de comun acord, prin protocol.
ART. 33

Autoritdtile administratiei publice locale impreuna cu Politia rutiera au
obligatia de a reglementa circulatia, parcarea, stationarea si oprirea pe strazi
a vehiculelor. Parcarea in localitdti se asigura de cdatre administratia publica
localda in locuri special amenajate, in afard benzilor de circulatie si a
trotuarelor, amplasate de comun acord cu Politia rutiera.

Art. 33 a fost modificat de pct. 4 al art. I din LEGEA nr. 413 din 26 iunie
2002, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 490 din 9 iulie 2002, care completeaza
art. I din ORDONANTA nr. 79 din 30 august 2001, publicatd in MONITORUL OFICIAL
nr. 541 din 1 septembrie 2001, cu pct. 3"1.

ART. 34

In zonele protejate ale localitdtilor se va urmdri descurajarea sau
interzicerea circulatiei de tranzit, in conditiile legii, prin asigurarea unor
trasee de deviere corespunzatoare, cu acordul administratorului drumului si al
Politiei rutiere.

ART. 35

(1) In functie de programele de transport aprobate de autoritdtile
competente, drumurile publice vor fi prevdzute, prin grija autoritatilor
administratiei publice locale, cu statii amenajate in afara platformei drumului,
pentru oprirea vehiculelor care efectueaza transport de persoane.

(2) Amplasarea statiilor pentru oprirea vehiculelor care efectueaza transport
de persoane se stabileste de cdtre autoritdtile administratiei publice locale cu
avizul administratorului drumului si al politiei rutiere.

(3) Semnalizarea statiilor pentru oprirea vehiculelor care efectueaza
transport de persoane si amenajarea acestora se asigura de catre consiliile
locale in intravilan si de catre consiliile judetene in extravilan, indiferent de
categoria drumului, cu avizul administratorului drumului si al politiei rutiere.

(4) Locurile de parcare si spatiile pentru servicii vor fi dotate cu



utilitati, inclusiv cu telefonie pentru apel de urgentd, de cdtre administratorul
spatiului respectiv, conform categoriei functionale a drumului public si
normativelor in vigoare.

Art. 35 a fost modificat de pct. 13 al art. I din LEGEA nr. 198 din 9 iulie
2015, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care modifica
pct. 14 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicata in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 36

Pe drumurile publice se vor aplica masuri de protectie a mediului, pe baza
studiilor de impact al traficului asupra acestuia.

Art. 36 a fost modificat de pct. 4 al art. I din LEGEA nr. 413 din 26 iunie
2002, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 490 din 9 iulie 2002, care completeaza
art. I din ORDONANTA nr. 79 din 30 august 2001, publicatd in MONITORUL OFICIAL
nr. 541 din 1 septembrie 2001, cu pct. 373.

ART. 37

(1) Pentru descongestionarea traficului in localitdti, protectia mediului si
sporirea sigurantei circulatiei pe reteaua de drumuri expres, drumuri
internationale «E» si drumuri nationale se realizeazd variante ocolitoare,
situate, de reguld, in afara intravilanului localitdtilor, pe baza studiilor de
trafic.

(2) Accesul spre variantele ocolitoare prevdzute la alin. (1) se realizeaza
numai prin intermediul unor drumuri care debuseazad in intersectii amenajate
corespunzator volumelor de trafic.

(3) Dupa finalizarea variantelor ocolitoare ale localitdatilor, sectoarele de
drumuri nationale incluzédnd si lucrarile de artda, amenajarile si accesoriile
aferente, situate in intravilanul localitdtilor respective vor fi trecute prin
hotdrédre a Guvernului in proprietatea publicd a unitdtii administrativ-
teritoriale pe teritoriul cdreia se afla, dupad caz.

(4) In termen de 15 zile de la publicarea hotdrdrii Guvernuluil prevazute la
alin. (3), in Monitorul Oficial al Romdniei, Partea I, consiliile judetene sau,
dupd caz, unitdtile administrativ-teritoriale locale sunt obligate sa preia
drumurile mentionate la alin. (3) prin proces-verbal de predare-preluare.

(5) In cazurile in care consiliile judetene sau unitdtile administrativ-
teritoriale refuzd preluarea drumurilor prevazute la alin. (3), predarea opereaza
de drept, cu toate obligatiile legale care decurg din aceasta.

(6) Se interzice deschiderea de cdi de acces direct In variantele ocolitoare.
Accesul la acestea se va face prin drumuri colectoare racordate la reteaua de
drumuri publice prin intersectii amenajate corespunzator volumelor de trafic.

(7) Prin exceptie de la prevederile alin. (2), se pot deschide cai de acces
direct in variantele ocolitoare pentru amenajdrile rutiere avand destinatia de
parcari securizate, care sa asigure in conditii de securitate oprirea,
stationarea si efectuarea timpilor de odihnd pentru utilizatorii drumurilor
publice, in conformitate cu prevederile regulamentelor si directivelor Uniunii
Europene in vigoare. Accesul la amenajdrile rutiere se va realiza respectand
elementele geometrice prevdzute in normativele de proiectare in vigoare.

(8) Autoritatile administratiei publice locale au obligatia ca in
documentatiile de urbanism sa prevada, cu acordul administratorului drumului,
intersectiile pentru accesul la variantele ocolitoare.

(9) Accesul la zonele functionale din afara localitdatilor care sunt in
vecindtatea drumurilor de interes national se realizeaza numai prin drumuri
colectoare, in care debuseazd drumul colector respectiv, construite de catre
investitori si/sau autoritdtile administratiei publice locale in conditiile
stabilite de administratorul drumului.

Art. 37 a fost modificat de pct. 14 al art. I din LEGEA nr. 198 din 9 iulie
2015, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care modifica



pct. 15 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicata in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 38

(1) Pe sectoarele de drumuri publice care traverseaza localitati rurale,
autoritdatile administratiei publice locale sunt obligate sa& intretind santurile,
rigolele, podetele, plantatiile, trotuarele, cdile pietonale sau altele asemenea.

(2) Pe sectoarele de drum din afara localitatilor, obligatiile prevazute la
alin. (1) revin, dupa caz, administratorului drumului.

(3) Intretinerea drumurilor colectoare care asigurd accesul de la proprietdti
cdtre drumurile de rang superior revine administratorilor drumurilor colectoare.

Alin. (3) al art. 38 a fost modificat de pct. 15 al art. I din LEGEA nr. 198
din 9 iulie 2015, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care
modificda pct. 16 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicatda in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

(4) Pe sectoarele de drumuri publice care traverseaza localitdti, unde pe
partea carosabild a drumului public circulda animale in grup, in turmda sau animale
izolate, conducatorii acestora sunt obligati sa asigure de indatd curdtarea
partii carosabile care a fost afectatd de acestea. Constatarea si sanctionarea
neindeplinirii acestor obligatii revin autoritdtilor administratiei publice
locale.

Art. 38 a fost modificat de pct. 16 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29
ianuarie 2010, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 39

(1) In vederea asigurdrii materialelor necesare construirii, modernizirii,
repardrii si intretinerii drumurilor publice, administratorii pot deschide si
exploata cariere, balastiere si altele asemenea si pot organiza activitati si
servicii specializate, in conditiile legii.

(2) Se interzic extragerea produselor de balastierd si amenajarea de statii
de sortare din albia rédurilor la distantd mai micda de 1 km in amonte, respectiv 2
km in aval de poduri.

Alin. (2) al art. 39 a fost introdus de pct. 17 al art. I din ORDONANTA nr. 7
din 29 ianuarie 2010, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

(3) Se interzice efectuarea de lucrdri de constructie si/sau amenajare la
distantd mai mica de 1 km in amonte, respectiv 2 km in aval de poduri fara
acordul administratorului drumului pe care este amplasat podul.

Alin. (3) al art. 39 a fost introdus de pct. 17 al art. I din ORDONANTA nr. 7
din 29 ianuarie 2010, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

(4) Este interzisd executarea de lucrdri in albie la distantd mai mica de 1
km in amonte, respectiv 2 km in aval de poduri, care conduc la coborérea
talvegului in zona podurilor, fdrd acordul administratorului drumului pe care
este amplasat podul.

Alin. (4) al art. 39 a fost introdus de pct. 17 al art. I din ORDONANTA nr. 7
din 29 ianuarie 2010, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.
Art. 39 a fost modificat de pct. 5 al art. I din LEGEA nr. 413 din 26 iunie

2002, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 490 din 9 iulie 2002, care completeaza
art. I din ORDONANTA nr. 79 din 30 august 2001, publicatd in MONITORUL OFICIAL
nr. 541 din 1 septembrie 2001, cu pct. 472.
Sectiunea a IV-a
Conditii de exploatare a drumurilor

ART. 40



(1) Drumurile trebuie sa fie semnalizate si mentinute in stare tehnica
corespunzatoare desfdsurdrii traficului in conditii de sigurantd de catre
administratorul drumului. In perioadele in care pe sectoarele de drum se
desfasoara lucrari de intretinere, reparatii, modernizare, reabilitare sau
consolidare, aceastd responsabilitate revine executantului lucrarii.

(2) Masele totale maxime admise, masele maxime admise pe axe, dimensiunile
maxime admise si caracteristicile conexe pentru vehiculele rutiere admise in
circulatie pe fiecare categorie de drum public sunt prevazute in anexele nr. 2 si

3.

(3) Masele si dimensiunile maxime admise pe un drum, prevazute in anexele nr.
2 si 3, se mentin pe sectoarele drumului respectiv pe toatd durata in care se
executd lucrari de intretinere, reparatii, modernizare, reabilitare sau
consolidare.

Alin. (3) al art. 40 a fost modificat de pct. 16 al art. I din LEGEA nr. 198
din 9 iulie 2015, publicatda in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care
modifica pct. 18 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicatd in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

(4) Lista drumurilor publice cu masele maxime admise in circulatie si
caracteristicile conexe ale vehiculelor rutiere pentru care masele si
dimensiunile maxime admise sunt cele pentru categoriile de drum prevdzute in
anexele nr. 2 si 3 se stabileste si se actualizeazd prin ordin al ministrului
transportului pentru drumurile de interes national si prin ordin al ministrului
dezvoltdarii regionale si administratiei publice pentru drumurile de interes
judetean si de interes local si se publicda in Monitorul Oficial al Roméniei,
Partea I.

Alin. (4) al art. 40 a fost modificat de pct. 16 al art. I din LEGEA nr. 198
din 9 iulie 2015, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care
modifica pct. 18 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicatd in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

Art. 40 a fost modificat de alin. (4) al art. 18, Cap. II din ORDONANTA DE
URGENTA nr. 86 din 17 decembrie 2014, publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 920 din
17 decembrie 2014, prin inlocuirea sintagmei "ordin al ministrului
transporturilor sau ordin al secretaruluil de stat care conduce Departamentul
pentru Proiecte de Infrastructurd, Investitii Strdine, Parteneriat Public-Privat
si Promovarea Exporturilor" cu sintagma "ordin al ministrului transporturilor".

ART. 4071

Tarifele prevazute de prezenta ordonantd se constituie ca venituri proprii
pentru proiectarea, administrarea, exploatarea, intretinerea, repararea si
modernizarea drumurilor publice, astfel:

a) ale administratorului drumului pe care se circula, pentru tarifele
suplimentare de utilizare;

b) ale administratorului drumurilor de interes national, pentru tarifele
suplimentare de acces;

c) ale administratorului drumului care a emis acordul prealabil si
autorizatia de amplasare si/sau de acces in zona drumuluil pentru amplasarea,
accesul si utilizarea zonei drumului.

Art. 4071 a fost introdus de pct. 17 al art. I din LEGEA nr. 198 din 9 iulie
2015, publicata in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, care introduce
pct. 1871 al art. I din ORDONANTA nr. 7 din 29 ianuarie 2010, publicata in
MONITORUL OFICIAL nr. 70 din 30 ianuarie 2010.

ART. 41

(1) Este interzisa circulatia pe drumurile publice a vehiculelor rutiere,
inmatriculate sau inregistrate in Romé&nia sau in alte state, cu depdsirea masei
totale maxime admise, maselor maxime admise pe axe si/sau dimensiunilor maxime



admise in circulatie prevazute in anexele nr. 2 si 3.

(2) Prin exceptie de la prevederile alin. (1), circulatia pe drumurile
publice a vehiculelor rutiere, inmatriculate sau inregistrate in Romédnia sau in
alte state, cu depdsirea masei totale maxime admise, maselor maxime admise pe axe
si/sau a dimensiunilor maxime admise prevdzute in anexele nr. 2 si 3, se poate
efectua numai in baza autorizatiei speciale de transport, denumitd in continuare
AST, eliberatda in prealabil, fdara discriminare, in conditiile stabilite prin
norme privind autorizarea si desfasurarea circulatiei vehiculelor rutiere cu mase
si/sau dimensiuni care depdsesc limitele maxime admise, aprobate prin ordin comun
al ministrului transporturilor, al ministrului dezvoltarii regionale si
administratiei publice si al ministrului afacerilor interne.

(3) AST este documentul prin care administratorul drumului stabileste traseul
ce urmeaza a fi parcurs, conditiile de efectuare a transportului si tarifele
datorate.

(4) AST se elibereazada de administratorul drumului pe care se circulda. Prin
exceptie, AST se elibereaza de administratorul drumurilor de interes national si
pentru alte categorii de drumuri care nu sunt in administrarea sa si care fac
parte din traseu impreund cu categoria drumurilor de interes national, in
conditiile stabilite prin normele prevazute la alin. (2).

(5) AST este documentul necesar pentru circulatia vehiculelor rutiere cu
depdsiri ale maselor maxime admise si/sau ale dimensiunilor maxime admise,
valabil pentru numerele de inmatriculare sau de inregistrare a vehiculelor,
pentru caracteristicile tehnice, traseul, sensul, perioada si conditiile de
circulatie inscrise in AST.

(6) AST se elibereazd pentru:

a) transporturi a caror incarcaturd este indivizibild. Prin incdrcatura
indivizibilda se intelege incdrcatura care, in scopul transportului rutier, nu
poate fi divizatd in doud sau mai multe incdrcaturi fdra cheltuieli nejustificate
sau fara riscul deteriordrii si care, din cauza dimensiunilor si masei sale, nu
poate fi transportatda de un autovehicul, o remorcda, un tren rutier sau un vehicul
articulat astfel incdt acesta sd respecte masele si/sau dimensiunile maxime
admise;

b) vehicule care depdsesc constructiv masele si/sau dimensiunile maxime
admise;

c) transporturi de marfuri care nu sunt indivizibile, dacd este depdsita cel
putin una dintre masele sau dimensiunile maxime admise si sunt indeplinite,
cumulativ, urmdatoarele conditii:

(1) masa totald sa fie de cel mult 50,0 tone;

(1i) masa pe axe sa nu depdseascd masa maxima ce poate fi autorizats,
prevazuta la alin. (8);

(iii) lungimea s& nu depdseasca cu mai mult de 3,0 metri lungimea maxima
admisa;
(iv) latimea sa nu depdseasca 3,0 metri;
(v) sda nu fie depdsita indltimea maxima admisa;

d) transporturi pentru care nu se depadsesc masele maxime autorizate
constructiv ale vehiculelor.

(7) Pe langad incadrcdturd indivizibild se pot transporta si alte tipuri de
incdrcdturi, dacada nu se depdseste masa maxima ce poate fi autorizatad pe axe
prevazutda la alin. (8).

(8) Masele maxime pe axe care pot fi autorizate pot depdsi in circulatie
masele maxime admise pe axe cu cel mult:

a) 3,5 tone, pentru axa simpla;

b) 6,0 tone, pentru axa dubla (tandem);

c) 7,0 tone, pentru axa tripla (tridem).

(9) AST se poate elibera si pentru vehiculele care depdsesc masele pe axe
prevazute la alin. (8), dacad se transportd marfuri indivizibile pentru care nu
existd posibilitatea tehnica de efectuare a transportului, care sa respecte
masele maxime pe axe conform alin. (8), in baza unui proiect de transport.

(10) Proiectul de transport se intocmeste dacd este indeplinitd cel putin una



dintre urmatoarele conditii:

a) masa totald mai mare sau egala cu 120 tone, pentru traversarea lucrdrilor
de arta proiectate pentru clasa E de incarcare, conform standardelor tehnice in
vigoare;

b) masa totald mai mare sau egala cu 100 tone, pentru traversarea lucrarilor
de arta proiectate pentru clasa I de incarcare, conform standardelor tehnice in
vigoare;

c) masa totald mai mare sau egala cu 80 tone, pentru traversarea lucrdrilor
de arta proiectate pentru clasa II de incdarcare, conform standardelor tehnice in
vigoare;

d) masele pe axe mai mari decét cele prevazute la alin. (8), conditionat de
respectarea prevederilor alin. (9);

e) dacd existd restrictii de circulatie ale cdror valori sunt mai mici decéat
masa totald a transportului.

(11) Studiul de traseu se intocmeste dacd este indeplinitd cel putin una
dintre urmdatoarele conditii:

a) lungime mai mare sau egald cu 50,0 metri, pentru drumurile reabilitate si
cele nereabilitate;

indltime mai mare sau egald cu 5,0 metri;

b) lungime mai mare sau egala cu 40,0 metri, pentru drumurile modernizate;
c) lungime mai mare sau egala cu 25,0 metri, pentru drumurile pietruite;
d) latime mai mare sau egalda cu 7,0 metri, pentru drumurile reabilitate;
e) latime mai mare sau egalda cu 6,0 metri, pentru drumurile nereabilitate;
f) latime mai mare sau egala cu 5,0 metri, pentru drumurile modernizate;
g) latime mai mare sau egald cu 4,0 metri, pentru drumurile pietruite;
h)

i)

lungime mai mare sau egala cu 30,0 metri si latime mai mare sau egala cu
5,0 metri, pentru drumurile reabilitate si pentru cele nereabilitate;

j) lungime mai mare sau egald cu 25,0 metri si latime mai mare sau egala cu
4,0 metri, pentru drumurile pietruite;

k) daca existda restrictii de circulatie ale caror valori sunt mai mici decét
cele ale transportului;

1) dacad raza interioard sau raza exterioard a coroanel de virare a
vehiculului este mai mare decdt raza interioard sau raza exteriocarada a curbei.

(12) In proiectul de transport se vor mentiona posibilitatea si conditiile de
circulatie si pentru celelalte mase si/sau dimensiuni care depdsesc limitele
maxime admise si sunt mai mici decdt cele prevazute la alin. (10).

(13) In studiul de traseu se vor mentiona posibilitatea si conditiile de
circulatie si pentru celelalte valori care depdsesc dimensiunile maxime admise si
sunt mai mici decadt cele prevazute la alin. (11).

(14) Conditiile pentru intocmirea proiectului de transport si studiului de
traseu pot fi modificate prin normele prevazute la alin. (2).

(15) Proiectul de transport si studiul de traseu se intocmesc in conditiile
stabilite prin normele prevadzute la alin. (2) si constituie anexa la AST.

(16) Circulatia vehiculelor cu nerespectarea numerelor de inmatriculare sau
de inregistrare ale vehiculelor, a caracteristicilor tehnice, a traseului, a
sensului, a pericadei inscrise in AST se considera circulatie fara AST.

(17) In cazul circulatiei cu depdsiri ale maselor si/sau dimensiunilor maxime
admise fara AST ori cu nerespectarea AST, responsabilitatea revine, dupa caz:

a) operatorului de transport rutier, astfel cum acesta este inscris in
documentele de transport;

b) persoanei fizice sau juridice care foloseste vehiculul in baza unui alt
drept decadt dreptul de proprietate, in situatia in care operatorul de transport
rutier nu poate fi identificat din documentele de transport;

c) detindtorului vehiculului rutier, in cazul iIn care persoanele prevazute la
lit. a) si b) nu pot fi identificate;

d) conducatorului auto, in cazul in care persoanele prevazute la 1lit. a), Db)
si c¢) nu pot fi identificate;

e) expeditorului, conform responsabilitdatilor care i1i revin in baza



prevederilor legale in vigoare.

(18) Circulatia vehiculelor cu depdsiri ale maselor si/sau dimensiunilor
maxime admise pentru care s-au eliberat AST-uri este interzisd in zilele de
sambatd, duminicd, in zilele premergdtoare zilelor de sdrbdtoare legald si in
zilele de sdrbdtoare legald, intre orele 6,00 si 22,00. Prin exceptie, emitentul
AST poate autoriza circulatia vehiculelor in periocadele restrictionate, in
conditiile stabilite prin normele prevazute la alin. (2).

(19) Lucrarile de amenajare sau de consolidare a infrastructurii rutiere, de
modificare a instalatiilor aeriene sau subterane, precum si orice alte lucrari
necesare efectudrii transporturilor cu depdsiri ale maselor si/sau dimensiunilor
maxime admise, cuprinse in proiectul de transport sau in studiul de traseu
prevazut la alin. (15), revin persocanei fizice sau persoanei juridice inscrise in
AST.

(20) Executia lucrdarilor prevazute la alin. (19) se aproba de administratorul
drumului respectiv, in conditiile stabilite prin normele prevazute la alin. (2).

(21) Pentru vehiculele prevazute la alin. (2) se aplica tarife suplimentare
de utilizare a drumurilor calculate in functie de masa totald, de masele pe axe,
de dimensiunile rezultate la transport, de categoria drumului si de lungimea
traseului care urmeaza sa fie parcurs.

(22) Tarifele prevazute la alin. (21) si exceptiile de la plata acestora se
stabilesc de administratorii drumurilor publice si se aproba:

a) prin ordin al ministrului transporturilor, pentru drumurile de interes
national;

b) prin hotdrdre a consiliilor judetene, pentru drumurile de interes
judetean;

c) prin hotdrédre a consiliilor locale, cu avizul consiliilor judetene, pentru
drumurile de interes local;

d) prin hotdrdre a Consiliului General al Municipiului Bucuresti, in cazul
drumurilor de interes local din municipiul Bucuresti;

e) prin hotdrére a consiliului local sau prin hotdrdre a Consiliului General
al Municipiului Bucuresti, dupda caz, pentru drumurile nationale care traverseaza
municipiile, inclusiv resedintele de judet, la care nivelul maxim al tarifelor
este cel stabilit prin ordinul prevazut la lit. a).

(23) Vehiculul care circuld cu depdsirea maselor si/sau a dimensiunilor
maxime admise trebuie sa fie precedat de un autovehicul de insotire autorizat,
dacd este indeplinitd cel putin una dintre urmatoarele conditii:

a) latime mai mare de 3,2 metri si mai mica sau egala cu 4,5 metri;

b) lungime mai mare de 25,0 metri si mai mica sau egala cu 30,0 metri;
c) iIndltime mai mare de 4,5 metri;

d) masd totala mai mare de 80,0 tone.

(24) Pentru situatiile prevazute la alin. (23) 1lit. a) si b), vehiculul care
asigura insotirea pe autostrdzi va circula in spate.

(25) Vehiculul care circuld cu depdsirea masei totale si/sau dimensiunilor
maxime admise trebuie sa fie insotit de doud autovehicule de insotire autorizate,
care sa circule unul in fata si celdlalt in spatele acestuia, daca este
indeplinitd cel putin una dintre urmatoarele conditii:

a) latime mai mare de 4,5 metri;
b) lungime mai mare de 30,0 metri;

c) iIndltime mai mare de 4,5 metri sau masa totald mai mare de 80,0 tone, daca
vehiculul circuld pe autostrazi.

(26) Vehiculul care circuld cu depdsirea maselor si/sau dimensiunilor maxime
admise trebuie sa fie insotit suplimentar de un echipaj al politiei rutiere, daca
este indeplinitada cel putin una dintre urmdtoarele conditii:

latime mai mare de 5,0 metri;
lungime mai mare de 40,0 metri;

a)

b)

c) indltime mai mare de 5,0 metri;

d) masa totala mai mare de 80,0 tone.
(2

7) In situatia in care doud sau mai multe vehicule cu depdsiri ale maselor



si/sau dimensiunilor maxime admise circuld in convoi, lungimea acestuia nu va
depdsi 75 metri.

(28) Lungimea convoiului prevazut la alin. (27) se calculeaza prin insumarea
lungimilor vehiculelor componente si a unei distante de céte 10 metri intre ele.

(29) Convoiul prevazut la alin. (27) trebuie sa fie insotit de doua
autovehicule de insotire autorizate care sa circule unul in fata si celadalalt in
spatele acestuia, precum si de un echipaj al politiei rutiere.

(30) In situatiile prevazute la alin. (27) se elibereaza AST pentru fiecare
vehicul in parte cu nominalizarea tuturor numerelor de Inmatriculare ale
vehiculelor care alcatuiesc convoiul.

(31) Vehiculele care circuld cu depdsirea maselor si/sau a dimensiunilor
maxime admise trebuie sa fie echipate cu lampile d

ANEXA 1
Limitele zonei drumului
a) Zonele de sigurantd ale drumurilor sunt cuprinse de la limita exterioard a
amprizei drumului péna la:
1,50 m de la marginea exterioara a santurilor, pentru drumurile situate la
nivelul terenului;
2,00 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile iIn rambleu;
- 3,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu
indltimea péna la 5,00 m inclusiv;
5,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu
indltimea mai mare de 5,00 m.

b) Zonele de siguranta ale podului, care includ si suprafete de teren aflate
sub pod, sunt:

- 10,00 m de la limita exteriocara a racordarii podului cu terasamentul,
pentru podurile fdrada lucrdri de apdrare a malurilor (rampa de acces face parte
integranta din pod);

- la limita exterioarada a lucrdrilor de apdrare a malurilor, pentru podurile
la care aceste apdrdari au o lungime mai mare de 10 m (rampa de acces face parte
integranta din pod) .

c) Zonele de sigurantd ale drumurilor cu versanti (defilee) cu indltimea mai
mare de 30 m se considerda la partea superioarda a taluzului versantului.

d) Zonele de protectie sunt cuprinse intre marginile exterioare ale zonelor
de siguranta si marginile zonei drumului, conform tabelului urmdator:

| | | | |
Categoria drumului | Autostrazi | Drumuri | Drumuri | Drumuri |
| |nationale| judetene| comunale |
| | |

Distanta de la marginea

|exterioard a zonei de

|sigurantd pand la marginea

!zonei drumului (m) 50 22 20 18

e) Zona drumului reprezintd distanta de la axul drumului pé&nd la marginea
exterioarda a zonei de protectie.

Anexa 1 a fost inlocuitd cu anexa 1 din LEGEA nr. 198 din 9 iulie 2015,
publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, potrivit art. II din
acelasi act normativ.



ANEXA 2
Mase si dimensiuni maxime admise in circulatie si
caracteristicile conexe ale vehiculelor rutiere

Clasificarea drumurilor din punctul de vedere al maselor si dimensiunilor
maxime admise:

R = drumuri reabilitate;

NR = drumuri nereabilitate;
M
P

Prin vehicul se intelege orice autovehicul rutier avand cel putin doud axe
sau un ansamblu format dintr-un autovehicul si semiremorca sau remorca tractata
de acesta.

drumuri modernizate;

drumuri pietruite.

*Font 9%
| | |
R | N | M | P
| | |
0 1 | 2. | 3 | 4 |
| | | | |
1. | DIMENSTIUNI MAXIME ADMISE (in metri) |
|
|
1.1. |Lungime |
I I I I
Autovehicul, altul decat autobuz | 12,00 | 12,00 | 12,00 | 12,00 |
| | | |
| | | |
Remorcid | 12,00 | 12,00 | 12,00 | 12,00 |
| | | |
I I I I
Vehicul articulat | 16,50 | 16,50 | 16,50 | 16,50 |
| | | |
| | | |
Tren rutier | 18,75 | 18,75 | 18,75 | 18,75 |
| | | |
| | | |
Autobuz cu doud axe | 13,50 | 13,50 | 13,50 | 13,50 |
| | | |
I I I I
Autobuz cu mai mult de doud axe | 15,00 | 15,00 | 15,00 | 15,00 |
| | | |
| 1 | |
Autobuz cu remorca | 18,75 | 18,75 | 18,75 | 18,75 |
| | | |
I I I I
Autobuz articulat | 18,75 | 18,75 | 18,75 | 18,75 |
| | | |
1.2. |Latime |
| | | | |
a) |Orice vehicul, cu exceptia celor | | | | |
frigorifice avand caroseria izoterma | 2,55 | 2,55 | 2,55 | 2,55 |
| | | |
| | | |
b) |vehicul frigorific avédnd caroseria | | | |
izotermi | 2,60 | 2,60 | 2,60 | 2,60 |
| | | |
I I I I
1.3. |Ingltime (orice vehicul) | 4,00 | 4,00 | 4,00 | 4,00 |
| | | | |
|



|Suprastructurile demontabile si unitdtile de transport standardizate, cum |
ar fi containerele, vor respecta dimensiunile precizate la pct. 1.1, 1.2,
1.3, 1.6, 1.7, 1.8 si 4.4.

|Dacé in spatele autobuzului sunt montate dispozitive detasabile exterioare,|
cum ar fi cutiile pentru schiuri, lungimea autovehiculului, inclusiv aceste
dispozitive, nu trebuie sd depdseascd lungimea maximd prevazutd la pct.l.1l.

Toate autovehiculele sau ansamblurile de vehicule trebuie sa aiba |
posibilitatea de a intoarce intr-o coroand circulard cu razd exterioard de
12,5 m si o razd interioard de 5,3 m.

|Cerinte suplimentare pentru autobuze |

Cu vehiculul in stationare, prin trasarea unei linii pe sol, se fixeazd un
plan vertical tangent la latura vehiculului plasatd peste cercul exterior.
In cazul unui vehicul articulat, cele doud pdrti rigide ale acestuia
trebuie sa fie in acelasi aliniament cu planul. Atunci cénd vehiculul
intrd, dupd o traiectorie liniard, pe suprafata descrisa la pct. 1.5, nicio
parte a vehiculului nu trebuie sd depdseascd acest plan vertical cu mai
mult de 0,6 m.

I I I I
Distanta maxima intre axa pivotului de | | | | |

cuplare al semiremorcii si partea din | | | |
spate a semiremorcii | 12,00 | 12,00 | 12,00 | 12,00
| | | |

I I I I
Distanta maximd mdsurata paralel cu axa| | | | |

longitudinald a trenului rutier din |
punctul extern aflat cel mai in fata |
al zonei de incdrcare, din spatele |
cabinei, pénd la punctul cel mai din |
spate al remorcii din ansamblu, minus |
distanta din partea din spate a |
autovehiculului si partea din fata a |

|

remorcii 15,65 15,65 15,65 15,65
| | | |
I I I I
1. Distanta maximd mdsuratd paralel cu axa| | | | |
longitudinald a trenului rutier din | | | | |
punctul extern aflat cel mai in fatad | | | | |
al zonei de incdrcare, din spatele | | | |
cabinei, pénd la punctul cel mai din | | | | |
spate al remorcii din ansamblu | 16,40 | 16,40 | 16,40 | 16,4 |
| | | |
2. |MASA TOTALA MAXIMA ADMISA A VEHICULULUI (in tone) |
|
I
2. |Vehicule care fac parte dintr-un ansamblu de vehicule |
|
I I I I I
2. |Remorcd cu doud axe | 18,00 | 17,00 | 17,00 | 16,00 |
| | | | |
I I I I I
2. |Remorcd cu 3 axe | 24,00 | 22,00 | 22,00 | 20,00 |
| | | | |
I
2. |Ansamblu de vehicule |
|
I
2. |Tren rutier cu 5 sau 6 axe |
|
I I I I I
a) |Autovehiculul cu doud axe cu remorcid | | | | |
cu 3 axe | 40,00 | 40,00 | 40,00 | 38,00 |
| | | |
I I I I
b) |Autovehicul cu 3 axe cu remorcd cu doué| | | | |
sau 3 axe | 40,00 | 40,00 | 40,00 | 38,00 |
| | | |
2. |vehicul articulat cu 5 sau 6 axe |
|
I I I I I
a) |Autovehicul cu doud axe cu semiremorca | | | | |
cu 3 axe | 40,00 | 40,00 | 40,00 | 38,00 |
| | | |
I I I I
b) |Autovehicul cu 3 axe cu semiremorcd cu | | | | |
doud sau 3 axe | 40,00 | 40,00 | 40,00 | 38,00 |
| | | |
I I I I




|Autovehicul cu 3 axe cu semiremorcd cu | | | | |
douda sau 3 axe care transportd un | | | | |
container ISO de 40 de picioare intr-o | | | | |

operatiune de transport combinat | 44,00 | 42,00 | 40,00 | 40,00 |
| | | |

I I I I
Tren rutier cu 4 axe compus dintr-un | | | | |

autovehicul cu doud axe si o remorca | | | | |
cu doud axe | 36,00 | 36,00 | 36,00 | 34,00 |
| | | |

|Vehicul articulat cu 4 axe compus dintr-un autovehicul cu doud axe si o |
semiremorcd cu doud axe, dacad distanta (d) dintre axele semiremorcii este: |

I I I I
|mai mare sau egala cu 1,3 m, dar mai | | | | |

micd sau egald cu 1,8 m | 3ﬁ,oo | 36q00 | 36,%0 | 34,oq |
|Tai mare de 1,8 m | 36,0?*)| 36,0? | 36,00:| 34,00 h
|%utovehicule
|%utovehicul cu doud axe | 18,?0 | 17,0? | 16,00:| 16,00 h
|Autovehicul cu 3 axe | 25,05/ | 22,00> | | | w

I I I
|Autovehicul cu 4 axe, dintre care doud | 30,00/ | | | |

axe de directie |32,00%*)| 30,00 | 30,00 | 28,00 |
| | | |

I I I I
|Autobuz articulat cu 3 axe | 28,00 | 28,00 | 26,00 | 26,00 |
| | |

| |
1
|MASA MAXIMA ADMISA PE AXE (in tone) |
|

I
|Axa simpla

|26,00**)|24,00**)| 22,00 | 22,00 |
| |
I

I I I I
Axa simpld nemotoare 10,00 10,00 8,00 7,50 |
| | | |

Axa dubla (tandem) a remorcilor si semiremorcilor |

Suma maselor pe axele componente, dacd distanta (d) dintre ele este: |

I I I I
|mai micd de 1,0 m (d < 1,0 m) | 11,00 | 11,00 | 11,00 | 11,00 |
| | | | |

I I I I I
|mai mare sau egald cu 1,0 m, dar mai | | | | |

micd de 1,3 m (1,0 <d < 1,3 m) | 16,00 | 16,00 | 15,00 | 14,00 |
] ] ] ]

| | | |
|mai mare sau egald cu 1,3 m, dar mai | | | | |

micd de 1,8 m (1,3 £d < 1,8 m) | 18,00 | 17,00 | 16,00 | 15,00 |
| | |

|

I I I I

|mai mare sau egald cu 1,8 m (1,8 m < d)| 20,00 | 20,00 | 16,00 | 15,00 |
|

|
|Axa tripla (tridem) a remorcilor si semiremorcilor |

Suma maselor pe axele componente, dacd distanta (d) dintre ele este: |

I I I I I
|mai micid sau egald cu 1,3 m (d < 1,3 m)| 21,00 | 21,00 | 19,00 | 16,50 |
| | | | |

I I I I I

|mai mare de 1,3 m, dar mai micd sau | | | | |
|egalé cul,4m (1,3 <d < 1,4m) | 24,00 | 22,00 | 20,00 | 18,00 |

| | | |

I
|Axa simplda motoare |
|

I I I I I
|Axa motoare a vehiculelor la care se | | | | |
face referire la pct. 2.2.1 si 2.2.2 | 11,50 | 10,00 | 9,00 | 8,00 |

| | | |

I I I I
|Axa motoare a vehiculelor la care se | | | | |

face referire la pct. 2.2.3, 2.2.4, | | | | |

2.3 si 2.4 | 11,50 | 10,00 | 9,00 | 8,00 |
| |

Axa dubld (tandem) a autovehiculelor |
|




Suma maselor pe axele componente, dacd distanta (d) dintre ele este: |
|
I I I I |
3.5.1. |mai micd de 1,0 m (d < 1,0 m) | 11,50 | 10,00 | 10,00 | 10,00 |
| | | | | |
I I I I I |
3.5.2. |mai mare sau egald cu 1,0 m, dar mai | | | 14,00/ | |
micd de 1,3 m (1,0 £d < 1,3 m) | 16,00 | 15,00 | 15,00 | 13,00 |
* Kk %
| | |
| |
I I I I |
3.5.3. mail mare sau egald cu 1,3 m, dar mai | 18,00/ | 17,00/ | | |
micd de 1,8 m (1,3 £d < 1,8 m) |19,00%*)| 18,00 | 16,00 | 15,00 |
* Kk k | | |
)
| | I
4. |ALTE CONDITII CONSTRUCTIVE IMPUSE VEHICULELOR |
| |
I |
4.1. |Pentru toate vehiculele |

Masa suportatd de axa motoare sau axele motoare ale unui vehicul ori

ansamblu de vehicule va fi de cel putin 25% din masa totald cu incdrcdatura |
a vehiculului sau ansamblului de vehicule, atunci cénd acestea sunt |

utilizate in trafic international.

4.2. Trenuri rutiere |
Distanta dintre axa din spate a unui autovehicul si axa din fatd a remorcii|
va fi de cel putin 3,0 m. |

4.3, |Masa maximi admisd in functie de ampatament |

Masa maximda admisd, exprimatd in tone, a unui autovehicul cu 4 axe nu poate|
depdsi de cinci ori distanta, exprimatd in metri, dintre axele extreme ale |
autovehiculului. |

4.4. Semiremorci
Distanta mdsuratd in plan orizontal intre axa pivotului de cuplare si orice|
punct din partea frontald a semiremorcii nu trebuie s& depdseasca 2,04 m. |

Axa dubla (tandem) - combinatia de doud axe avand intre ele o distanta de cel
mult 1,8 m.
Axa tripla (tridem) - combinatia de 3 axe avand intre ele distanta de cel

mult 1,4 m, inclusiv.

Axada dubla (tandem) sau axa triplad (tridem) se considerd axa cu suspensie
pneumaticda, numai daca toate axele componente sunt prevazute cu suspensie
pneumaticd sau echivalentd acesteia.

Axa dubla (tandem) sau axa tripla (tridem) se considera cu roti jumelate,
numai dacd toate rotile axelor componente sunt jumelate.

*) Plus o limitd de 2 tone, atunci cand masa totalda maximda admisa a
vehiculului motor este de 18 tone si masa maximda admisda a axei tandem a
semiremorcii este de 20 tone si axa motoare este prevdzutd cu roti jumelate si cu
suspensie pneumatica sau echivalentd acesteia.

**) Se aplicada in cazul in care axa motoare este prevazutd cu roti jumelate si
cu suspensie pneumaticd sau echivalentd acesteia ori in cazul in care fiecare axa
motoare este prevazutd cu roti jumelate si masa maximda a fiecdrei axe nu
depdseste 9,5 tone.

*%%) Se aplicad in cazul in care axa este prevazutd cu suspensie pneumatica
sau echivalentd acesteia, astfel cum a fost definitd prin Reglementdrile privind
omologarea de tip si eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere,
precum si omologarea de tip a produselor utilizate la acestea - RNTR 2, aprobate
prin Ordinul ministrului lucrarilor publice, transporturilor si locuintei nr.
211/2003, cu modificdrile si completdrile ulterioare.

Anexa 2 a fost inlocuita cu anexa 2 din LEGEA nr. 198 din 9 iulie 2015,
publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, potrivit art. II din
acelasi act normativ.



ANEXA 3
Mase si dimensiuni maxime admise in circulatie si
caracteristicile conexe ale vehiculelor rutiere,
altele decadt cele prevazute in anexa nr. 2

Clasificarea drumurilor din punctul de vedere al maselor si dimensiunilor
maxime admise:

R = drumuri reabilitate;
NR = drumuri nereabilitate;
M = drumuri modernizate;
P

Prin vehicul se intelege orice autovehicul rutier avand cel putin doud axe
sau un ansamblu format dintr-un autovehicul si semiremorca sau remorca tractata
de acesta.

drumuri pietruite.

*Font 9%
I I I
R | N | M | P
| | |
0 1 | 2. | 3 | 4 |
I | | | |
1. | DIMENSTIUNI MAXIME ADMISE (in metri) |
|
I
1.1. |Lungime |
I I I I
Autovehicul, altul decédt autobuz | 12,00 | 12,00 | 12,00 | 12,00 |
| | | |
I I I I
Vehicul articulat | 16,50 | 16,50 | 16,50 | 16,50 |
| | | |
I I I I
Tren rutier | 18,75 | 18,75 | 18,75 | 18,75 |
| | | |
1.2. |Latime |
I I I I I
a) |Orice vehicul, cu exceptia celor | | | | |
frigorifice avand caroseria izoterma | 2,55 | 2,55 | 2,55 | 2,55 |
| | | |
I I I I
b) |vehicul frigorific avédnd caroseria | | | |
izotermi | 2,60 | 2,60 | 2,60 | 2,60 |
| | | |
I I I I
1.3. |Ingltime (orice vehicul) | 4,00 | 4,00 | 4,00 | 4,00 |
| | | | |
I
2. |Masa totald maximda admisd a vehiculului (in tone) |
|
I
2.1. |Autovehicul |
|
I I I I I
2.1.1. |Autovehicul cu 4 axe, altul decat cel | | | | |
|prevézut in anexa nr. 2 | 30,00 | 30,00 | 30,00 | 28,00 |
| | | |
I I I I I
2.1.2. |Autovehicul cu mai mult de 4 axe | 40,00 | 40,00 | 40,00 | 38,00 |
| | | | |
I
2.2. |Ansamblu de vehicule |
|
I
2.2.1. |Tren rutier |
|
I I I I I
2.2.1.1. |Autovehicul cu doud axe cu remorcad cu | | | | |
o axd | 28,00 | 28,00 | 26,00 | 26,00 |
| | | |
I I I I
2.2.1.2. |Autovehicul cu 3 axe cu remorcd cu o | | | | |
axi | 35,00 | 35,00 | 35,00 | 33,00 |
| | | |
I I I I
2.2.1.3. |Autovehicul cu 4 axe cu remorcd cu o | | | | |
axi | 40,00 | 40,00 | 40,00 | 38,00 |
| | | |
I I I I
2.2.1.4. |Autovehicul cu doud axe cu remorcd cu | | | | |



4 axe | 40,00 | 40,00 | 40,00 | 38,00 |
| | | |
I I I I
2.2.1.5. |Autovehicul cu 4 axe cu remorcd cu | | | |
doud axe | 40,00 | 40,00 | 40,00 | 38,00 |
| | | |
I I I I
2.2.1.6 |Tren rutier cu mai mult de 6 axe | 40,00 | 40,00 | 40,00 | 38,00 |
| l l l l
I
2.2.2 |Vehicul articulat |
|
I T T T 1
2.2.2.1 |Autovehicul cu doud axe cu semiremorca | | | | |
cu o axi | 28,00 | 28,00 | 26,00 | 26,00 |
| | | |
I I I I
2.2.2.2 |Autovehicul cu 3 axe cu semiremorcd cu | | | | |
o axi | 35,00 | 35,00 | 35,00 | 33,00 |
| | | |
I I I I
2.2.2.3. |Autovehicul cu 4 axe cu semiremorcd cu | | | | |
o ax& | 40,00 | 40,00 | 40,00 | 38,00 |
| | | |
I I I I
2.2.2.4 |Autovehicul cu doud axe cu semiremorcd | | | | |
cu 4 axe | 40,00 | 40,00 | 40,00 | 38,00 |
| | | |
I I I I
2.2.2.5. |vehicul articulat cu mai mult de 6 axe | 40,00 | 40,00 | 40,00 | 38,00 |
| l l l l
I
3. |Axé tripld (tridem) a autovehiculelor, nemotoare |
|
I T T T T
3.1 |mai micid sau egald cu 1,3 m (d < 1,3 m)| 21,00 | 21,00 | 19,00 | 16,50 |
| | | | |
1 1 1 1 1
3.2 |mai mare de 1,3 m, dar mai micd sau | | | | |
|egalé cul,4m (1,3 <d<1,4m | 24,00 | 22,00 | 20,00 | 18,00 |
l l l l
Axd dublda (tandem) - combinatia de doud axe avand intre ele o distantada de cel
mult 1,8 m.
Axa tripla (tridem) - combinatia de 3 axe avand intre ele distanta de cel
mult 1,4 m, inclusiv.
Axd dubld (tandem) sau axa tripla (tridem) se considerd axa cu suspensie
pneumaticd, numai dacad toate axele componente sunt prevazute cu suspensie

pneumaticd sau echivalentd acesteia.

Anexa 3 a fost inlocuita cu anexa 3 din LEGEA nr.

publicatd in MONITORUL OFICIAL nr.

acelasi act normativ.

ANEXA 4

198 din 9 iulie 2015,

529 din 16 iulie 2015,

potrivit art.

Vitezele de proiectare pentru diferite clase tehnice

ale drumurilor publice

Clasa tehnica a
drumurilor publice

IT din

iectare, in km/h, in regiunel

lVitezele de pro
|

! ses I| deal | munte |
I : | 140 : | 120 : | 10?
I : | 120 : | 100 : | 8?
III : | 100 : | 80 : | 6?
Y I| 80 | 60 | 50



|
|

\ 60 50 40
|

Vitezele de proiectare reduse pentru diferite clase tehnice
ale drumurilor publice

| |
Clasa tehnica a 'Vitezele de proiectare, in km/h, in regiune'
drumurilor publice | I I
| ses | deal | munte |
| | | |
| | | |
I | 120 | 100 | 80 |
| | | |
| | | |
II | 100 | 80 | 60 |
| | | |
| | | |
III | 80 | 60 | 50 |
| | | |
| | | |
IV | 60 | 60 | 40 |
| | | |
| | | |
v | 50 | 40 | 30 |
| | | |

NOTE :

1. Viteza de proiectare este viteza care se alege la constructia unui drum
nou, la modernizarea, consolidarea sau reabilitarea unuil drum existent, in
vederea determindrii caracteristicilor geometrice care sa permitd fiecdrui
vehicul sa poatda circula cu viteza respectiva, in siguranta.

2. Viteza de proiectare redusd este viteza care poate fi redusa in cazuri
exceptionale pe sectoare de drum cu lungime limitatd, in conditii grele de
desfdsurare a traseuluili si/sau acolo unde conditiile de mediu adiacente drumului
o impun, in vederea neafectdrii resurselor istorice si estetice si pentru
evitarea unor lucrdari costisitoare, pe baza unui calcul tehnico-economic.

3. Incadrarea drumurilor publice in clase tehnice se stabileste prin norme
tehnice, aprobate prin ordin al ministrului transporturilor.

Anexa 4 a fost inlocuitd cu anexa 4 din LEGEA nr. 198 din 9 iulie 2015,
publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015, potrivit art. II din
acelasi act normativ.

ANEXA 5
Abrogata.

Anexa 5 a fost abrogatd de art. III din LEGEA nr. 198 din 9 iulie 2015,
publicatd in MONITORUL OFICIAL nr. 529 din 16 iulie 2015.
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